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Главный инженер Управления пути и сооружений

Бурков Дмитрий Николаевич

Текущее состояние путевой инфраструктуры основных 
направлений сети железных дорог
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Целевые качественные показатели долгосрочной программы развития 
на период 2019 – 2025 гг.

Протяженность километров просроченных ремонтом 24,8 
тыс.км.

23,9 
тыс.км.

96,4% 

Участки с имеющимися ограничениями скорости 
движения поездов 

13,7
тыс.км.

12,4
тыс.км.

90,3% 

Доля протяженности линий ж.д. транспорта общего 
пользования, имеющих ограничение пропускной 
способности 

7,4% 6,6%
-0,8 
п.п.

Средневзвешенная установленная скорость по приказу 
начальника дирекции для грузовых поездов 

73,4
км/ч

100,4
%

73,7
км/ч

Отказы технических средств 1,2,3 категории 18 467
Ед.

98,9%18 282
Ед.

Протяженность барьерных мест на линиях ОТГ 1,2 
классов 

22,1
тыс.км.

98,1%21,7
тыс.км.

2018 г 2019 г
2018/
2019Показатель

40

18,5 
тыс.км.

74,6% 

12,2
тыс.км.

89,1% 

6,5%
-0,9 
п.п.

100,7%73,9
км/ч

94,4%17 433
Ед.

94,1%20,8
тыс.км.

2025 г
2025/
2018
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Рост грузооборота

Прогноз роста грузооборота на основных направлениях
ОАО «РЖД»
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История изменения массы рельса и среднего веса поезда
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Протяжение главного пути на деревянных и 
железобетонных шпалах с 2001 по 2018 гг, тыс. км
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59,5%
15,5%
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СХЕМЫ РЕМОНТОВ
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Предлагаемая ремонтная схема для рельсов ДТ (выпуск с 2020 г.) на 2100 млн т брутто для участков с новыми усиленными шпалами 
(Гн более 50 млн. ткм бр./км в год)

Действующая ремонтная схема с рельсами ОТ и ДТ на  1400 млн. т. брутто для рельсошпальной решетки (Гн более 25 млн ткм б/км в год)
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Предлагаемая ремонтная схема для рельсов ДТ (выпуск с 2014 г.) на  1400 млн. т. брутто для существующей рельсошпальной решетки 
(Гн более 50 млн т брутто в год)
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Перспективная ремонтная схема

Перспективная ремонтная схема для рельсов ДТ на 2100 млн т брутто для участков с новыми усиленными шпалами 
(Гн более 50 млн. ткм бр./км в год)
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Создание новой категории рельсов ДТ400ИК

Новые рельсы: 

 ДТ400ИК (рельсы повышенной износостойкости 

для кривых малого радиуса)

 ДТ350ВС400 (для высокоскоростного движения)

 ДТ370 (новый базовый продукт с улучшенными 

свойствами)

 Р75 ДТ350 (для тяжеловесного 

движения)

№ 

п.

п.

Мероприятие Срок

1

Укладка рельсов в полигон и начало 

испытаний.

Окончание испытаний до наработки 150 млн. т 

брутто.

ноябрь 2018 -

апрель 2019

2

Экспертиза органом по сертификации 

результатов испытаний, проверки состояния 

производства, других доказательственных 

материалов.

май 2019 –

июнь 2019г

3
Производство первой партии рельсов в объемах 

по заявке ОАО «РЖД» на 3 квартал 2019 г.
июль 2019г

4
Отгрузка первой заявленной партии в адрес 

ОАО «РЖД».
август 2019г

Рельсы категории ДТ400ИК превышают рельсы категории ДТ370ИК по: 
1. Пределу выносливости на 8%; 
2. Циклической трещиностойкости на 30%;
3. Прочностным показателям на 5%;
4. Относительному сужению на 20%;
5. Ударной вязкости на 8%;
6. Твердости на 3-5%;
7. Контактно-усталостной прочности.
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Прогноз объема приведенной работы до 2025 года и необходимость 
применения тяжелых типов рельсов

Рост 
грузонапряжен
ности более чем 

на 24%

Динамика изменения объема приведенной работы и 
эксплуатационной длины пути

Приведенная 
работа, млрд. %

Эксплуатационн
ая длина пути, 
км

85545

Оценка 
целесообразности 

применения рельсов 
Р75

Преимущества
1. Повышение прочности и 

устойчивости пути
2. Повышение эффективности 

использования профиля 
рельса

3. Снижение трудозатрат на 
текущее содержание пути

Сдерживающие факторы
1. Неготовность технологической цепочки от укладки до 

текущего содержания
2. Необходимость адаптации существующих скреплений
3. Увеличение первоначальной единичной стоимости
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Обновление и развитие дистанций пути

Обновление и развитие 

дистанций пути

Обеспечение условий охраны 

труда

Электрообогрев и 

пневмообдувка СП

Промышленная безопасность Безопасность движения на ж.д. переездах ИССО и земполотно

Измерительный и ручной инструмент Стационарные рельсосмазыватели Многофункциональное оборудование

Цифровая трансформация
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Спасибо за внимание!
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Паспорт хозяйства пути и сооружений на 1 января 2019 г. (ожидаемый)

1

2

Показатели
Изме-

ритель
На 01.01.2018 На 01.01.2019 +/-

Эксплуатационная длина главного пути км 85 545 85 545 0

Развернутая длина

всего км 184 563 184 403 -160

главных км 125 514 125 611 97

станционных км 50 308 50 138 -170

подъездных км 8 741 8 654 -87

Протяжение кривых участков на главных путях

всего км 40 739 40 739 0

R 350 м и менее км 2 835 2 835 0

R 351 - 650 м км 14 713 14 713 0

Протяжение бесстыкового пути в главных путях км 94 732 95 830 1 098

Протяжение главного пути на шпалах 
железобетонных км 101 696 102 462 766

деревянных км 20 766 20 097 -669

Количество негодных деревянных шпал в главных путях тыс.шт. 5 758 5 451 -307

Протяжение главных путей на щебеночном 

балласте
всего км 117 805 118 205 400

Протяжение главного пути, просроченного капитальным ремонтом тыс. км 24,8 24.8 0
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Состояние рельсового хозяйства

13

* отчетные данные по ПО-1
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164 838 159 761
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Выполнение ремонтно-путевых работ в период 2012 – 2018 гг., 

план ремонта на 2019 г. на сети железных дорог 

0

2 000

4 000

6 000

8 000
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2012 год 2013 год 2014 год 2015 год 2016 год 2017 год 2018 год 2019 год, план
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5 412

6 650 6 529

объем ремонтно-путевых работ, км в том числе "тяжелыми" видами ремонта пути, км

14
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Выполнение работ на текущем содержании пути в 2018 году

15

Наименование работ Единица 
измерения

План Выполнение %

ППВ пути комплексами путевых машин км 20 000 20 116,4 101%

ППВ стрелочных переводов шт. 21 300 21 492 101%

Шлифование рельсов рельсошлифовальными поездами км проходов 13 171,6 10 818,9 82%

Шлифование стрелочных переводов рельсошлифовальными поездами шт. 400 280 70%

Алюминотермитная сварка рельсов стык 76 515 65 170 85%

Наплавка рельсовых концов шт. 33 537 33 537 100%

Наплавка крестовин шт. 21 970 21 970 100%

Укладка ремкомплектов компл 13 388 13 116 98%

Укладка крестовин шт 12 840 12 279 96%

Укладка рельсов тыс. т 9 297,6 12 976 109%

Укладка деревянных шпал тыс. шт. 1 271 295 102%

Постановка кривых участков пути в расчетное положение шт. 4 540 4 579 101%

Ликвидация мест временного восстановления сваркой шт. 38 257 29 429 74%

Установка рельсовых пружинных соединителей тыс. шт. 668,124 668,124 100%

Укладка изолирующих накладок с композитными и металлокомпозитными накладками шт. 17 775 17 375 98%
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209 222
197

108

208
175

64 57 49 31
69 58

2013 г. 2014 г. 2015 г. 2016 г. 2017 г. 2018 г.

пострадали в т.ч. погибли

Безопасность движения на железнодорожных переездах за 2013-2018 гг. 

11 031 10 945 10 882
10 789

10 664
10 546 10 484

Динамика сокращения 

железнодорожных переездов

2013 г. 2014 г. 2015 г. 2016 г. 2017 г. 2018 г.

273 263 240
211

263 259

ДТП на железнодорожных переездах

Количество пострадавших,  в т.ч. погибших, чел.

- 547

16
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Профилактические мероприятия по обеспечению безопасности движения 
на переездах

17

114 988
Количество выступлений в 
средствах массовой информации

2017 год 2018 год

4 014
совещаний проведено с рассмотрением вопросов 
безопасности движения на железнодорожных 
переездах, в том числе с участием представителей

158 669
Количество выступлений в 
средствах массовой информации

Всего по сети за 2017 год Всего по сети за 2018 год

Кол-во замечаний дежурных по переездам 22 202 17677

направлено в ГИБДД 20 959 16619

наказано административно 5 051 3737

в т.ч. лишено прав 6 3

4 144
совещания проведено с рассмотрением вопросов 
безопасности движения на железнодорожных 
переездах, в том числе с участием представителей
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Охрана труда за 2012-2018 гг.

18

Количество пострадавших по годам 

(общий травматизм, коэффициент частоты)
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Эксплуатационные расходы в 2017 и 2018 год  (ожидаемые данные), млрд.руб. 

19

29,83

18,35

20,23

11,19

17,61

10,93

23,19

13,72

9,30

9,20

21,63

17,06

15,91

24,10

1,67

29,60

29,83

18,34

20,27

11,22

17,58

10,98

23,26

13,72

9,29

9,34

21,65

17,06

15,95

24,20

1,67

29,68

ДВОСТ

ЗАБ

ВСИБ

КРАС

ЗСИБ

ЮУР

СВЕРД

КБШ

ПРИВ

ЮВОСТ

СКАВ

СЕВ

ГОРЬК

МОСК

КЛНГ

ОКТ

план 2018 г

2018 (ожид.данные) 254,97
274,03 273,53

Хозяйство пути

2017 (факт) 2018 (план) 2018 (ожид.данные)

+7,5%

+19,1 млрд. руб.

-0,2%

-0,5 млрд. руб.
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Эксплуатационные расходы в 2018 году  млрд.руб., %

20

0,5%

0,9%

5,8%

8,1%

8,3%

15,6%

28,1%

32,8%

топливо

электроэнергия 

прочие 

материальные 

затраты

материалы

отчисления на 

соц.нужды

прочие затраты

расходы на оплату 

труда

амортизация

прочие затраты; 

42,8

прочие 

материальные 

затраты; 15,8
расходы на 

оплату труда; 

76,8

отчисления на 

соц.нужды; 22,7

материалы; 22,1

топливо; 1,3

электроэнергия

2,4

амортизация; 

89,6
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Фонд оплаты труда, контингент, укомплектованность хозяйства пути

67,3

70,5
72,3 72,8

2017 2018 (план) "право" 2018 2018 (ожид.)

Фонд оплаты труда, млрд. рублей

+0,7%

+0,5 млрд. руб.+4,7%

+3,2 млрд. 

руб.

132,4

132,0 132,0
131,9

2017 2018 (план) "право" 2018 2018 (ожид.)

Контингент, тыс. чел.

-0,4%
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Приоритетные задачи для путевого хозяйства на 2019 год:

20

1. Совершенствование системы текущего содержания пути:
 Обеспечить реализацию внедрения «пилотного» проекта сервисного контракта по обслуживанию негрузонапряженных и 

малоинтенсивных линий в границах 11 дистанций инфраструктуры (главных путей 7388 км, станционных путей 2936 км, 

стрелочных переводов 6806 компл.);

 Реализовать единый подход к установлению скоростей движения на сети дорог; 

 Внедрение инструкции по оценке состояния рельсовой колеи;

 Переработка положения о системе ведения хозяйства пути

2. Повышение эффективности ремонта пути:
 Планирование ремонтов пути по новой ремонтной схеме в соответствии с приказом Минтранса РФ от 09.02.2018 г №54;

 Увеличение выработки на 10% за счет использования механизированных комплексов и новых путевых машин;

 Выполнение капитальных ремонтов пути с использованием технологии КСПДИЖТ;

3. Увеличение ресурса элементов верхнего строения пути:
 Обеспечить подконтрольную эксплуатацию изготовленных рельсов специального назначения с высокой (400 – 450 НВ) твёрдостью 

на  

поверхности катания категории ДТ400ИК;

 Разработка технологии сварки при отрицательных температурах до – 15 градусов С;

 Внедрение технологии алюминотермитной сварки «широким зазором» и электродуговой наплавки дефектных рельсов

по коду 46.3 и 47.3;

 Реализация концепции шлифования рельсов и стрелочных переводов от отдельных операций к продукту
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Приоритетные задачи для путевого хозяйства на 2019 год:

23

4. Совершенствование системы текущего содержания земляного полотна и искусственных 

сооружений:
 Внедрение комплексного подхода в содержании земляного полотна и полосы отвода, расширение перечня работ

от подготовительного периода до завершающей стадии

 Выполнение работ в сложных инженерно-геологических условиях;

 Рациональное использование и загрузка парка специализированной техники;

 Актуализация нормативной базы по содержанию искусственных сооружений с отменой документов МПС РФ

5. Развитие информационных систем:

 Разработка автоматизированного рабочего места диспетчера дистанции пути в ЕК АСУИ;

 Модификация  функциональности годового планирования адресных планов текущего содержания пути с

учетом  плана производства (формирование адресных планов на основе сформированного бюджета 

производства в НЦБ);

 Развитие ЕК АСУИ ЗП;

 Развитие ЕКАСУИ ИССО;

 Разработка в ЕК АСУИ системы проактивного ведения рельсового хозяйства на основе прогноза  

эксплуатационной стойкости рельсов.


