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СРАВНЕНИЕ  ПАРНИКОВЫХ ВЫБРОСОВ 

НА ЖЕЛЕЗНЫХ ДОРОГАХ ЕС, США И РК
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5,4
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*железная дорога

Транспорт и логистика

сельское хозяйство

РК, %

28,32,9

25,4

22,4
14,7

6,7

транспорт

промышленность

коммерция и сервисЕС, %

35,1

2,4

17,2

20,3
18

6,3

транспорт

промышленность

коммерция и сервис
США, %

Источник сайт МСЖД: https://uic.org/IMG/pdf/handbook_iea-uic_2017_web3.pdf
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1500
2000
2500

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

1938 1902 1865 1829 1837 1843 1837 1771
141,3 137 134,7 133,5 130,1 123,3 118,4 117,1

Динамика выбросов СО2 от передвижных и стационарных установок 

выбросы СО2 от стационарных установок (котельные), тыс.тонн

выбросы СО2 от передвижных установок (тепловозы), тыс.тонн

УГЛЕРОДНЫЙ СЛЕД 

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Прямые выбросы
(Scope 1) млн.т

2,079 2,039 1,999 1,962 1,967 1,966 1,955 1,888

Косвенные выбросы 
(Scope 2) млн.т

1721 1720 1579 1509 1652 1756 1749 1759

Углеродный след организации включает в себя  две категории выбросов: 
1. Прямые выбросы (Scope 1) – выбросы от источников, принадлежащих или контролируемых организацией. Например, выбросы от 

сжигания ископаемого топлива в котлах, печах и/или передвижных установках (тепловозах). 
2. Энергетические косвенные выбросы (Scope 2) – выбросы от сжигания топлива на сторонних энергоисточниках для выработки 

энергии, закупаемой данной организацией. 
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34,7

35,5

34,0 33,7

31,3
30,6

29,7

28,8

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Всего кг.у.т./10 тыс.т.км.бр

ПОВЫШЕНИЕ ЭНЕРГОЭФФЕКТИВНОСТИ

239,5 млрд.т.

8,9 9,2 12,3
17,9

31,4
37 39,2

83,6

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Млрд. тенге

ПРОГРАММА
энергосбережения

АО «НК «КТЖ»

на период

до 2020 года*

-16,8%

120,9 117,4 130,7

218,9
260,4 251,4 248,7

553,8

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

тыс. т.у.т.

1 902 тыс. т.у.т.

8,3%

НЕ ТЯГОВЫЕ 

НУЖДЫ                   

ТЯГА ПОЕЗДОВ
91,7%

*утверждена решением Правления АО «НК «КТЖ» 28.05.13г протокол №02/17
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2020 2030 2060

СЦЕНАРИИ ДЕКАРБОНИЗАЦИИ ДО 2030, 2060 гг. 5

2020 2030 2060

2020 2030 2060

пессимистический

сценарий

оптимистический 

сценарий

план глубокой 

декарбонации

 Обновление парка 

подвижного состава

 Модернизация систем 

теплоснабжения

 Внедрение электромобилей

 Электрификация 

железнодорожных линий

 Развитие мощностей для 

производства СПГ

 Разработка маневровых 

локомотивов на 

аккумуляторных батареях

 Развитие инфраструктуры 

для производства СПГ

 Разработка подвижного 

состава на водородном 

топливе

64,6 66,0
67,1

32,9 31,5 30,0

64,6 50,4 25,0

32,9
40,2

45,0

30,0

64,6 58,2 47,1

32,9 34,3 45,0

Дизельное 
топливо

Уголь, 
бензин

Электрическая 
энергия

Газ


